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Wir liefern lhren Handhubwagen sofort!

eHeute bhestellt — in 2 Arbeitstagen bei lhnen

e Stahile Rahmenkonstruktion

e Gabeln in robuster C-Profil Bauweise

e Zuverlassige Hydraulikeinheit, bis 600.000 Pumpbewegungen getestet

¢ Ausfiihrliche Produkttests, die einer durchschnittlichen Nutzung von 10 Jahren entsprechen

e Minimale Materialermiidung - diese setzt bei vielen Konkurrenzprodukten hereits sehr friih ein
e Alle StandardmaBe zu einem Preis
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“Transport, Versand und Lager
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Wann ist der chinesische Billig-Hubwagen aus dem
Baumarkt eine Alternative? Die EUROCARGO hat
sich dieser Frage angenommen und informiert iiber

die wichtigsten Kriterien.

ach nur zwei Einsatzwo-
chen war der Lack bereits
zum grofen Teil abge-

blattert. Der fast neue Hubwagen
im Lager eines siiddeutschen Han-
delsunternehmens machte einen
traurigen Eindruck. Angeschafft
wurde er zuvor bei einem be-
nachbarten Baumarkt — zu einem
sensationell niedrigen Preis. Jetzt
dimmerte es jedoch auch dem
Controller, dass der Kauf des klei-
nen Lagerhelfers unter dem Strich
wohl doch kein Schnéppchen war.
Bei nidherem Hinsehen entpupp-
te sich der Hubwagen nicht nur
als schlecht lackiert. Das billige
Tauchlackverfahren hitte man
dem Werkzeug ja noch verzeihen
konnen — schliefflich entscheidet
die Optik ja nicht iiber alles.
Schlimmer war, dass die Kons-
truktion aus Fernost auch an an-
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deren Stellen gravierende Schwi-
chen offenbarte.

Eine davon ist zweifellos der ver-
wendete Stahl. Sichtbares Kenn-
zeichen mangelnder Qualitit sind
zahlreiche Lufteinschliisse im Ma-
terial — so genannte Lunker. Als
der Hubwagen noch makellos im
Verkaufsraum stand, wurden sie
noch vom besonders iippig aufge-
tragenen Lack tiberdeckt. Die halt-
bare und aufwindige Lackvarian-
te ist hingegen der Pulver- oder
Einbrennlack. Wer auf Dauer
Freude am schonen Aussehen sei-
nes Gerites haben will, sollte also
auf dieses Merkmal achten.

Zu viele Pfunde

Die Lunker deuten darauf hin, dass
der Hubwagen auf Dauer nicht der
angegebenen Traglast von 2.000

(oder in manchen Fillen bis zu
3.000) Kilogramm standhalten
wird. Vielmehr ist zu empfehlen,
dem Modell auf Dauer nicht mehr
als 300 Kilogramm zuzumuten.
Apropos Gewicht: Was die blof3e
Masse angeht, bringt der typische
Billig-Hubwagen meist viel zu vie-
le Pfunde auf die Waage. Im kon-
kreten Fall wog der Wagen rund 20
Kilogramm mehr als ein durch-
schnittliches Wettbewerbsmodell
gehobener Qualitit. Letztere wie-
gen zwischen 50 und 80 Kilo-
gramm. Jedes Gramm mehr muss
vom Mitarbeiter gezogen und ge-
schoben werden und ist von daher
schon aus ergonomischen Griin-
den zu vermeiden.

Faktor Stabilitat

Wer seinen Hubwagen hin und
wieder sogar heben muss, der soll-
te ohnehin auf die am Markt be-
findlichen Leichtmodelle zurtick-
greifen (s. EC 09/03, S. 30). Diese
kommen insbesondere dann in Fra-
ge, wenn der Hubwagen in einem
Transporter vom Schlage eines Du-

Fotos: Hersteller
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Die Zahl der auRen liegenden
Komponenten entscheidet iiber
den Wartungsaufwand.

cato oder Sprinter mitgenommen
wird. Zum einen freut sich der Rii-
cken des Fahrers und zum anderen
ist das Risiko einer Beschddigung
der Ladung um so geringer, je leich-
ter der Hubwagen ist.

Das Gewicht des Hubwagens soll-
te aber unbedingt in Zusammen-
hang mit der gebotenen Stabilitit
gesehen werden. Wie robust und
haltbar eine Konstruktion ist, sieht
man einem Hubwagen auf den
ersten Blick jedoch nicht an. Ei-
nen Eindruck von der Qualitit ver-
mittelt aber ein Blick unter das
Produkt. Vor dem Kauf sollte ein
Hubwagen also in jedem Fall um-
gedreht werden. Solide Konstruk-

Hersteller

tionen erkennt man am Innen-
profil der Gabeln. Der dort ver-
wendete Stahl sollte eine Dicke von
vier Millimetern aufweisen. Innen
sollte die Gabel mit einem ,,C“-
Profil (s. Bild) aus geformtem Stahl
mit eingeschweiften Verstirkun-
gen versehen sein. Nach der In-
spektion der Unterseite kann der
Hubwagen wieder in seine Nor-
malposition gebracht werden. Wei-
tere Kriterien sind von oben er-
kennbar.

Feinfiihliges Absenken

Zum Beispiel die Qualitit der
Rahmenkonstruktion: Der Rah-
men sollte moglichst niedrig (ab-
gesenkt nicht mehr als 85 Milli-

Zum regulierbaren Absenken ist
folgendes anzumerken: Das fein-
fithlige Absenken schwerer Lasten
versprechen nur wenige Hersteller.
Vorsicht ist geboten, wenn fein-
fithliges Absenken lediglich ,,bis zu
einer Last von einer Tonne® ge-
wihrleistet wird. SchlieSlich sind es
ja gerade die schweren Paletten, die
sanft abgesetzt werden miissen.

Rader: Die Materialien

meter) und die Gabelschichte ge-
schlossen sein. Letzteres vermeidet
Verletzungen am Fuf$ des Bedie-

Die Deichsel selbst muss ,feder-
beaufschlagt® sein, also beim Los-
lassen selbststdndig in die vertika-
le Position zuriickgehen. Der dort
angebrachte Hebel sollte drei Stel-
lungen ermoglichen: Heben, re-
gulierbares Absenken und eine

Material* Vorteile Nachteile
Polyurethan e Leise o Bei schwereren Lasten
(PU) o Leicht zu lenken kann das Poly-Material
o Mittlere beim Uberfahren von
Rollwiderstande Tiirschienen beschadigt
werden
o Weniger gute Boden-
haftung als Gummi
Gummi o Sehr leise o Hohe Lenkkrafte bei
o Sehr gute Boden- schweren Lasten
haftung, auch bei o Hohe Rollwiderstande
schwierigen Bo- o Kann Abrieb auf dem
denverhaltnissen Boden hinterlassen
o Keine Beschadi-
gung des Bodens
Nylon o Niedrigste o Laut
Lenkkrafte o Geringere Bodenhaftung
o Geringste Roll- als andere Materialien
*Viele Hersteller widerstande o Beschadigt unter
bieten die Lenk- o Abriebfest Umstanden Fliesen auf

rollen in mehreren
Materialien an.

dem Boden

Marktiibersicht: Hand

neutrale Position.

Jung-

Franz Kahl | Franz Kahl

heinrich

Lessing- Grove- Grove- Moosacher KimplerstraBe KimplerstraBe Friedrich-Ebert- Morse- Morse-
straBe 14; strasse 16; strasse 16; Strasse 52; ; P Damm 129; straBe 34-42; straBe 34-42;
46149 30853 Langen- 30853 80809 47807 47807 22009 60486 60486
Oberhausen hagen Langenhagen Miinchen Krefeld Krefeld Hamburg Frankfurt/M. Frankfurt/M.
EE 0208/6567252 | 0511/7262-163 | 0511/7262-163 | 089/93002-0 02151/37890 02151/37890 040-6948-0 069/7915-0 069/7915-0
atlet.de bt-deutsch- bt-deutsch- crown.com hyster.de hyster.de jungheinrich.de | franz-kahl.de franz-kahl.de
land.com land.com
HPT 2300 123Q 123 PTH 20-45 S/T PME 2,0 PMQ 2,2 AM 2200 bully FK 2000 bully FK 2000
NN G/PS-T
23 23 23 23 2,0 2,2 2,2 2,0 2,0
Eigengewicht (kg) 70 65 65 66 67 67 58 75 75
85 75 75 75 85 85 83 85 85
MaBe Lenkrollen 170x50 175x60 175x60 180x50 160x65 160x65 170x50 200x50 200x50
(mm)
Gummi/PU/ Gummi Nylon Gummi/PU/ PU PU Gummi/PU Nylon Gummi/PU
Nylon Nylon
Anzahl 2x1/2x2 2x2 2x1 2x1/2x2 2x1/2x2 2x1/2x2 2x1/2x2 2x1/2x2 2x1/2x2
Lastrollen
Nylon/PU PU Nylon Nylon/PU PU PU PU Nylon PU
MaBe Lastrollen 85x100/85x75 | 85x100/85x75 | 85x100/85x75 74x98/74x76 82x90/82x70 82x90/82x70 82x96/82x62 82x90/82x65 82x90/82x65
(1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1)
EURO@RGO 'mit Batterie; 2bei Palette 800x1200 langs; *Leistung S2 60 min; *Leistung bei S3 15%
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Die Neu-
tral-Stellung des
Hebels wiederum ist
Standard — sie vermeidet den un-
gewollten Pumpendruck bei allen
Deichselbewegungen, was das Fah-
ren erschweren und den Bediener
nur unnétig viel Kraft kosten wiir-
de.
Die Fahrqualitit wird aber auch
durch die Grof3e der Lenkrollen
beeinflusst. Hier gelten die glei-
chen Gesetze wie bei anderen
Fahrzeugen auch: Je grof3er die Ra-
der, desto laufruhiger ist der Hub-
wagen. Rider mit einem Durch-
messer von 180 Millimeter lassen
sich deutlich angenehmer fahren
als solche mit 160 Millimetern.
Ob klein oder grof3, die Riader sind
in der Regel an einer Pendelachse

Pramac-
Lifter

Pramac-
Lifter

Schweinheimer Salier- Salier-
StraBe 34; straBe 48; straBe 48;
63743 70736 70736
Aschaffenburg Fellbach Fellbach
06021/991277 | 0711/517429-0 | 0711/517429-0
linde-mh.de pramac.com pramac.com
M25 GS22 52 GS22 54
2,5 2,2 2,2
79 63 67
85 85 85
200x50 200x50 200x50
Gummi/PU/ Nylon/ Nylon/
Nylon Gummi/PU Gummi/PU
2x1/2x2 2x1 2x2
Nylon/PU Nylon/PU Nylon/PU
80x86/80x60 82x83 82x60

befestigt, damit sich
leichte Bodenunebenhei-
ten ausgleichen lassen.

Thema Wartung

Weitere Qualititsunterschiede of-
fenbart ein Blick auf das Drehge-
lenk der Deichsel. Hier ist darauf
zu achten, dass die Zahl der au-
Ben liegenden Elemente — zum
Beispiel Kolben, Federn sowie
Steuer- und Regelventil — mog-
lichst gering ist. Davon hingen
letztlich die Wartungskosten des
Hubwagens ab. Mustergtiltig ge-
16st hat diesen Part zum Beispiel
der Hersteller Crown mit seinem
PT 50. Der PT 50 verfugt auf3er-
dem iiber nur einen Schmiernip-
pel, was auch diesen Wartungs-
vorgang auf ein Minimum redu-
ziert. Andere Hersteller muten den
Kidufern bis zu zehn und mehr
Schmiernippel zu, was nicht nur
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von

Pfaff

Silberblau

Erst von

unten erkennt
man die Stabi-
litat eines Hub-
wagens —im

die solide
struktion
Crown.

Pfaff
Silberblau

Sulm- Galjoen- Galjoen- AuBere Indus- | AuBere Indus-
strasse 5, weg 47; weg 47; triestraBe 18; triestraBe 18;
74189 Weins- 6222 NS NL- 6222 NS NL- 86316 86316
berg Maastricht Maastricht Friedberg Friedberg
07134/919-310 | +31/43/3631777 | +31/43/3631777 | 0821/7801-0 0821/7801-0
ompimespo. rema.nl rema.nl pfaff- pfaff-
com silberblau.de silberblau.de
P20 PTS-20 PTK-20 Platinum TPt | Proline HU 25-
115TP
2,0 2,0 2,0 2,5 2,5
75 75 75 86 84
85 85 85 85 85
200x50 200x60 200x60 200x50 200x50
Nylon Gummi Gummi Gummi Gummi
2x1/2x2 2x2 2x1 2x2 2x2
Nylon PU PU PU PU
82x90/82x65 82x70 82x70 82x70 82x70
(M

Versand + Lager

die Wartungszeit verlangert, son-
dern auch den Verlust an Schmier-
stoff erhoht.

Deutlicher Preisverfall

Was den Preis angeht, beginnen die
solideren Modelle heute schon bei
etwa 200 bis 300 Euro — was im Ver-
gleich zu fritheren Angeboten nicht
viel ist. Denn auch bei den Hubwagen
sind die Preise in der Vergangenheit
deutlich gefallen. Nicht zuletzt lohnt
sich vor dem Kauf auch ein Blick in
das — hoffentlich — mitgelieferte
Handbuch. Von ihm darf erwartet
werden, dass es ausfiihrlich, gut tiber-
setzt und leicht verstindlich ist. Es
tiberrascht kaum, dass der eingangs
erwihnte Baumarkt-Hubwagen le-
diglich mit einem englischsprachi-
gen Handzettel ausgestattet war.
Trotzdem kénnen Kunden unter be-
stimmten Voraussetzungen mit den
billigen Losungen gliicklich werden.
Das wird immer dann der Fall sein,
wenn der Hubwagen nur duflerst
selten benotigt wird und nicht mehr
als 300 Kilogramm Last befordern
muss. In allen anderen Fillen sollte
von den vermeintlichen Schnipp-
chen Abstand genommen werden.
Marcus Walter

Stocklin Stocklin

Berzelius-
straBe 10;

22113 57250 57250
Hamburg Netphen Netphen
040/7339-0 02738/697-5 | 02738/697-5
still.de sld.ch sld.ch

HP 22 NHR 2000 SHR 2000
2,2 2,0 2,0
54 70 70
83 85 85
170x50 180x50 180x50
Gummi/PU/ Gummi/PU/ Gummi/PU/
Nylon Nylon Nylon
2x1/2x2 2x1/2x2 2x1/2x2
Nylon Nylon/ Nylon/
Vulkolan Vulkolan
82x96/82x62 85x100/k.A. 85x100/k.A.
(1) (M 1)
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